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Helsingin litkennevalojen ohjauskeskus

Helsinki oli Euroopan ensimmaisid kaupunkeja,
joissa liikenteen valo-ohjauksessa siirryttiin tieto-
koneiden kayttoon. Tama tapahtui jo yli kymme-
nen vuotta sitten vuonna 1967. Nyky&an liikenne-
valoja on 215 liittymassa tai erillisella suoja-
tielld. Naista suurin osa on liitetty tietokone-
ohjaukseen.

Liikennevalojirjestelmi

Helsingin liikennevaloista noin 75 % on liitetty
tietokoneohjaukseen. Kaytdssa on kolme tietokone-
jarjestelmaa. Kaksi vanhinta on Siemensin VSR
16000-sarjan laitteistoa vuosilta 1967 ja 1974.

Uusin on suomalainen vuonna 1976 kayttéénotettu
Fiskars FTC-12000 tietokonejarjestelma. Kaikki
kolme tietokonejérjestelmaa on eriilta osin

kytketty yhteen. Tamé& varmistaa liikenteen
joustavan sujumisen myos tietokoneiden ohjaus-
alueiden rajoilla.

Helsingin liikennevalot

Tietokoneohjaukseen liitetyt liikennevalot ovat
kantakaupungissa. Esikaupungeissa liikennevalot
ovat erillisia yhden liittyman liikennevaloja tai
usean perakkaisen liittyman yhteenkytkettyja
liikennevaloja (vihreitd aaltoja) sek& painonappi-
kayttoisia jalankulkuvaloja. Kaikkiaan liikennevaloja
on kantakaupungissa 164 ja esikaupungissa 51.

Liikennevalo-ohjauksen periaatteet

Tietokoneohjaukseen liitetyt lilkennevalot toimivat
ohjelmanvalintaperiaatteella. Tietokoneen muistiin on
talletettu jokaista liittymaa kohden enintdan 16
erilaista valo-ohjelmaa. Naista on kdytdssa kulloi-
seenkin liikennetilanteeseen parhaiten soveltuva.
Valo-ohjelmat on suunniteltu aikaisemmin keratty-
jen lilkennemaaratietojen perusteella.
Valo-ohjelmissa ovat ajoneuvoliikenteen eri tulo-
suuntien ja suojateiden vihreét ajat vapaasti ajoi-
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tettavissa. Valojen ajoitus ei ole sidottu kiintedan
vaihejakoon eli eri tulosuuntien ja suojateiden vih-
reiden ennakolta maarattyyn samanaikaisuuteen.
Nain ollen valo-ohjelmat voidaan suunnitella
mahdollisimman tarkoituksenmukaisiksi sekd vaihe-
jarjestyksen etta turvallisten suoja-aikojen suhteen.
Eniten valo-ohjelmia on laadittu aamu- ja ilta-
ruuhkaa varten. Erdissa ruuhka-ajan valo-ohjelmissa
suositaan voimakkaasti paakatujen liikennetta
lyhentamalla sivukaduilta paakaduille liittyvan lii-
kenteen vihreitd aikoja. Jokapaivdisessa kaytdssa
on myods lukuisia paiva-, ilta- ja yoliikenteelle
tarkoitettuja valo-ohjelmia.

Liikenteellisiin erikoistilanteisiin on suunniteltu

useita valo-ohjelmia. Naitd ovat mm. Finlandia-
talon ja Jaahallin yleisétilaisuuksien saapumis- ja
poistumisliikenteen ohjaus tai autolauttojen aiheut-
taman satamaliikenteen ohjaus tai juhlapyhien
aiheuttaman ylimaaraisen linja-autoliikenteen
ohjaus. Eraissa liittymissd kdytetdan maardaikoina
erityisia "lastenohjelmia”. Naissa tavallista pitem-
mat jalankulkijavihredt helpottavat lastentarha-
luokkia ylittamaan kadun parijonossa. Joitakin valo-
ohjelmia kaytetaan vain muutamana paivéna vuo-
dessa kuten Hietaniemen hautausmaan jouluaatto-
lilkenteen valo-ohjelmaa.

Paakaduilla perakkaisten liittymien valo-ohjelmat
muodostavat vihreité aaltoja, jolloin liikenne voi



Esikaupunkien liikennevalot

® Erikoisvalot (Palokunta tms)

Yhteenkytketyt valot

/Térkeé vihred aalto

Suunnittelilla tai rakenteilla olevat
uudet litkennevalot

! Tietokoneohjattujen liikennevalojen alue

tietylla nopeudella edeta pysahdyksitta. Kaksi-
suuntaisella kadulla vihre4a aaltoa ei kuitenkaan
aina voida toteuttaa samanaikaisesti molemmissa
suunnissa. Téarkeilla joukkoliikenteen kéyttamilla
paékaduilla kuten Mannerheimintielld, Hdmeen-
tiella ja Porkkalankadulla vihre4 aalto on suunnitel-
tu joukkoliikenteen ajorytmin mukaan.
Valo-ohjelmat vaihtuvat automaattisesti ennalta
suunnitellun aikataulun tai liikennemaérien
muutosten mukaan. Jalkimmainen tapa on toistai-
seksi mahdollinen ainoastaan 60 liittymassa kes-
kustan lansipuolella. Talle alueelle on asennettu
20—30 liikennema&4raa ja ruuhkautumista mittaavaa
ilmaisinta. Naista saatavien tietojen avulla tieto-

kone automaattisesti valitsee kayttd6n olosuhtei-
siin parhaiten soveltuvat valo-ohjelmat.
Poikkeuksellisissa olosuhteissa liikennevalojen
ohjauskeskuksen paivystava liikennepoliisi voi
vaihtaa valo-ohjelmia myés kasin. Liikenteen tark-
kailua varten hanella on kaytettavissdan neljé tele-
visiokameraa, joilla voidaan seurata liikenteen suju-
mista yli kymmenessa keskustan tarkeassa liitty-
maéassa. Lisdksi han on viestiyhteydessa Helsingin
lilkennepoliisiosaston partioautoihin.

Valo-ohjaus toimii yleensé osa-alueittain. Liiken-
teellisesti yhtendinen 10—30 liittyman alue muo-
dostaa osa-alueen, jolla valo-ohjelmat vaihtuvat
samanaikaisesti. Useita osa-alueita voidaan yhdis-



Esimerkki liikennevalo-ohjelmasta Mannerheimin-
tien, Reijolankadun ja Stenbédckinkadun risteyk-
sessd. Valojen ajoituskaavioon (oikealla) on
merkitty jokaisen tulosuunnan ja suojatien vihredn
ajan alku- ja loppuhetki. Eri tulosuuntien ja suoja-
teiden valo-opastimet on esitetty liikennevalojen
sijoituspiirroksessa vasemmalla.
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taa, jolloin vihreédt aallot jatkuvat osa-alueelta
toiselle. Myds on mahdollista vaihtaa valo-ohjel-
maa kerrallaan yhdessa liittymassa. Tdméa on
tavallista suuriliikenteisissa "pullonkaulaliitty-
missa”.

Muut kuin tietokonechjaukseen liitetyt liikennevalot
toimivat joko ohjelmanvalinta- tai ohjelmanmuodos-
tusperiaatteella. Kaikki erilliset yhden liittyméan
liilkennevalot toimivat ohjelmanmuodostusperiaat-
teella. Niissa ei ole mitaan kiinteata valo-ohjelmaa,
vaan eri suuntien vihreiden aikojen esiintyminen

ja kesto on riippuvainen liikennemaarista.

Liikennevalo-ohjaus ja jalankulkijat

Helsingin keskustassa jalankulkijat risteavat ajo-
neuvojen kanssa lahes poikkeuksetta samassa ta-
sossa. Taman takia keskustan liikennevalosuunnit-
telussa on erityisesti otettu huomioon jalankulku-
liilkenteen turvallisuus ja sujuvuus. Keskustan ulko-
puolella on sen sijaan joskus tingitty jalankulku-
liilkenteen sujuvuudesta, jos jalankulkijoita on
vahén ja ajoneuvoliikenne on runsasta.

Jalankulkuliikenne ohjataan liikennevaloissa aina
omilla opastimilla. Jalankulkuopastimet sijoitetaan
niiden havaitsemisen helpottamiseksi suojatien
oikeaan reunaan. Leveilla suojateilla jalankulku-
opastimet sijoitetaan suojatien molemmille reu-
noille.

Liikennevalot ajoitetaan yleensa siten, etta vihredn
valon syttyesséa katua ylittamaan lahteneet jalan-
kulkijat voivat ylittda koko kadun yhdella kertaa.
Liittymissd, joiden muoto on tavallisuudesta poik-
keava tai joissa suojatie on erittéin pitka, ei tata
periaatetta ole aina kyetty noudattamaan. Useissa
pienehkdissa liittymissa kaytetaan vahéliikenteisind
aikoina erityistéd jalankulkuvaihetta. Tamén aikana
jalankulkija ehtii ylitt&a liittyman kummankin tulo-
haaran.

Liittymissd, joissa suuret jalankulkija- ja ajoneuvo-
maaréat risteavat, ei liikennevaloilla voida aina taata
jalankulkuliikenteen turvallisuutta. Kiireisten jalan-
kulkijoiden mielesta liikennevalo-ohjaus ei toimi
riittdvdn joustavasti. Seurauksena on, ettd kadun
ylitse kuljetaan vasten punaista valoa. Erityisen
ongelmallisiksi ovat osoittautuneet raitiovaunu-




ja linja-autopysékkien laheisyydessa olevat liikenne-
valot. Samoin hyvin laajat ja toiminnallisesti _
sekavat liittymé&t aiheuttavat vaikeuksia jalankulki-
joille.

Joukkoliikenteen suosinta

Viime vuosina on Helsingissa tutkittu joukko-
lilkenteen suosimismahdollisuuksia liikennevalois-
sa. Kokeilut ovat kohdistuneet seka passiiviseen
suosintaan etta ilmaisimilla tapahtuvaan aktiivi-
seen suosintaan. Passiivinen suosinta toteutetaan
ajoittamalla liikennevalot pysyvésti joukkoliiken-
teen ajorytmin mukaan. Aktiivinen suosinta tapah-
tuu sen sijaan vain silloin kun ilmaisimella havai-
taan linja-auton tai raitiovaunun lahestyvan
liikennevaloja.

Padkaupunkiseudun joukkoliikennekokeilun yhtey-
dessa vuonna 1974 tutkittiin ensimmaisen kerran
passiivisen suosinnan vaikutuksia joukkoliikenteen
sujuvuuteen. Kokeilu tapahtui Mannerheimintiell&
2,8 km matkalla. Osuudella on 17 tietokone-
ohjattua liikennevaloa. Kumpaankin suuntaan on
kaksi kaistaa, joista toinen on linja-autokaista,
seka lisdksi erillinen raitiovaunukaista.

Kokeilua varten laadittiin kolme valo-ohjelmaa rai-
tiovaunuja ja kolme valo-ohjelmaa linja-autoja
suosiviksi. Valo-ohjelmat laadittiin kasin, silla
tuolloin ei vield ollut kdytettavissa sopivia tieto-
kone-ohjelmia. Ohjelmat tehtiin aamuruuhkaa, ilta-
ruuhkaa ja paivéliikennetta varten.

Kokeilun ansiosta joukkoliikenteen matkanopeus
kasvoi noin 10 %. Tama vastasi raitiovaunuilla
l&hes minuutin ja linja-autoilla 30—50 sekunnin
matka-ajan vahennystd. Ruuhkahuipun aikana mat-
kanopeus kasvoi eréissa tapauksissa jopa 20 %.
Kuitenkaan samanaikaisesti ei ollut mahdollista
nopeuttaa seka raitiovaunuja etta linja-autoja.
Raitiovaunuja suosivat valo-ohjelmat hidastivat
muuta liikennetta. Sen sijaan linja-autoja suosivat
valo-ohjelmat eivat olennaisesti vaikuttaneet muun
lilkenteen nopeuteen.

Kokeilu osoitti myds, etta joukkoliikenteelle lii-
kennevaloista aiheutuvia viivytyksia voitiin véhentas
30—60 % ja pysahdyksida 50—70 %. Tama vaikutti
merkitsevasti joukkoliikenteen saannéllisyyteen ja
matkustusmukavuuteen.

My&hemmin Mannerheimintielle laadittiin uudet
valo-ohjelmat, joissa suosittiin voimakkaasti jouk-
koliikennetta. Suunnittelussa kéaytettiin apuna
transyt/5-tietokoneohjelmaa. Valo-ohjelmien vaiku-
tuksia mitattiin vain iltaruuhkassa. Raitiovau-
nujen matkanopeus kasvoi ruuhkasuunnassa 15 %.
Vastakkaisessa suunnassa parannus oli merkityk-
setdn. Linja-autojen matkanopeus vaheni hieman
ruuhkasuunnassa, mutta lisdantyi selvasti vastak-
kaisessa suunnassa. Tulokset osoittivat jélleen,
etta vaylalla, jolla liilkennoi seké linja-autoja etta
raitiovaunuja, ei passiivisella suosinnalla voida
nopeuttaa molempia samanaikaisesti.

Taka-Té616n alueen liikennevalo-ohjelmien peri-
aatteet. Valo-ohjelmat eroavat toisistaan vihreiden
aikojen pituuksien ja vihreiden aaltojen suuntau-
tumisen suhteen.

Kehé I:n liikennevalot Itdkeskuksessa on rakennettu
vuonna 1979.
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Jalankulkijoiden ohjaus viisiosaisella suojatiella. Jalankulkuvaihe. Jalankulkija ehtii ylittda liittymén
Vihredn valon syttyesséd katua ylittdmaén lahteneet kummankin tulohaaran.

jalankulkijat voivat ylittdad koko kadun yhdellad

kertaa.
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Joukkoliikenteen aktiivinen suosinta
Joukkoliikenteen aktiivista suosintaa on kokeiltu HIonKATU
toistaiseksi vain yhdessa liittymassa. Suosinnan
kohteena ovat raitiovaunut.

Kokeilu aloitettiin vuonna 1977 Sturenkadun—
Helsinginkadun-liittymassa. Téssa liittymassa lii-
kennevalojen normaali toiminta aiheuttaa raitio-
vaunuille huomattavia viivytyksia, koska vaihe,
jossa raitiovaunu saa ajoluvan, on lyhyt (6—12 s).
Raitiovaunujen suosinta tapahtuu kolmella ta-
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maarin 150 m paassa liittymasta. Naiden lisaksi LIIKENNEVALOJEN VAIHEET

toisessa suunnassa kaytetadan lisdilmaisinta valit-
todmasti pyséytysviivan takana. Taman ilmaisimen

tehtdvana on osoittaa, milloin raitiovaunu on ohitta-
nut pyséaytysviivan, jolloin ajoluvan pidennys voi-
daan lopettaa.

Raitiovaunujen suosinta lyhensi raitiovaunun mat-
ka-aikaa keskimadrin 23 s ruuhka-aikana ja 13 s



Liikennevalojen yhteenkytkentd normaalisti ja
joukkoliikennettd suosien. Katkoviivalla on
osoitettu raitiovaunun keskiméaérdinen kulku
kummassakin tapauksessa. Normaalissa yhteen-
kytkenndssd raitiovaunu joutuu kahdesti pyséh-
tymé&éan punaisen valon takia. Joukkoliikennetta
suosivassa vaihtoehdossa ndmé pyséhdykset
jédévét pois.

Joukkoliikenteen passiivisen suosinnan tuloksia
Mannerheimintiella.
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muuna aikana. Taméa merkitsi noin 70 % vahen-
nysta lilkennevalojen normaalitoiminnan aiheutta-
miin viivytyksiin. Lisaksi raitiovaunujen kulku liit-
tyman lapi tuli sdanndllisemmaksi, silld enimmais-
matka-aika vaheni peréti 40 s.

Muulle liikenteelle ei raitiovaunujen suosinnasta
aiheutunut havaittavia lisaviivytyksia.

Liittyman kautta kulkee turinissa 20—35 raitio-
vaunua. Raitiovaunumatkustajien matka-ajan paivit-
tainen s&&std on noin 40 h. Tama merkitsee sita,
etta ajan arvolla 5 mk/h koko jarjestelmén kustan-
nukset kuolettuvat noin vuodessa.

Tulevaisuuden nakymis

Vuosittain rakennetaan liikennevalot 10—12 uuteen
liittymaan. Paapaino uusien liikennevalojen rakenta-
misessa tulee |&hivuosina olemaan esikaupunki-
alueilla, joilla toteutetaan merkittavid uusia liiken-
nejarjestelyja. Lisaksi uusia liikennevaloja — eri-
tyisesti jalankulkijavaloja tai vastaavia — tullaan
rakentamaan kohteisiin, joissa ne palvelevat pai-
kallisia asukkaita, koululaisia tai yritysten tyén-
tekijoita.

Kaupunkisuunnittelulautakunta on 1.8.1979 men-
nessé tehnyt paatdksen liikennevalojen rakentami-
sesta 41 kohteeseen. Naista kantakaupungissa on
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Joukkoliikenteen aktiivinen suosinta Sturenkadun ja
Helsinginkadun liittymdsséa. Raitiovaunun ajolupa
voi pidentyéa, alkaa aikaisemmin tai toteutua
yvliméérdisend riippuen hetkestd, jolloin raitiovaunu
ldhestyy liikennevaloja.

Raitiovaunun matka-aika Sturenkadun fa Helsingin
kadun liittymé&sséd normaalisti ja joukkoliikennettd
suosien. Raitiovaunun matka-ajan hajonta on
suosinnan ansiosta olennaisesti pienentynyt.

Konalantielle Tdhk&tien kohdalle on rakennettu
erilliset jalankulkijavalot vuonna 1979.
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21 ja esikaupungeissa 20. Lahivuosien huomatta-
vimpia rakennuskohteita ovat Vihdintien, Keh4 |:n,
Pohjoisrannan seka Itakeskuksen liikkennevalot.
Uusien liikennevalojen rakentamisen ohella my6s
vanhojen liikennevalojen toimintaa kehitet4an. Valo-
ohjauksessa pyritdan nykyista joustavammin otta-
maan huomioon liikenneolosuhteiden muutokset.
Tama tapahtuu vaihtamalla valo-ohjelmia nykyista
enemman lilkennemaéarien mukaan. Lisiksi erdiden
"pullonkaulaliittymien” valo-ohjausta saadetéan
jatkuvasti liikennemaarien hetkellisten vaihtelujen
mukaan. Nain lisatédan seka ajoneuvo- etté jalan-
kulkuliikenteen sujuvuutta.

Myo6s joukkoliikenteen aktiivista suosintaa lisatéan.
Yksittaisten liittymien ohella joukkoliikennetta suo-
sitaan my6s usean perakkaisen liittyman katu-
osalla. Tarkoituksena on s&ataa vihreaa aaltoa linja-
auton (raitiovaunun) ajorytmin mukaan vain silloin,
kun linja-auto (raitiovaunu) lahestyy valoja. Muul-
loin vihred aalto toimii normaalisti. Erityisesti lii-
kennevalojen tietokoneohjaus tekee mahdolliseksi
nainkin kehittyneet valo-ohjausperiaatteet.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Katariinankatu 1 007170 Helsinki 17
Puhelin 1691, liikennesuunnitteluosasto 73121

Painoratas Oy 1979



