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Heisingin liikennevalojen ohfauskeskys

Helzinki oli Euroopan ensimmaizid kaupunkeja,
jmissa liikentean valo-ohjauksessa siirmyitiin tieto-
koneiden kayttoon. Tama tapahtui jo yli kymme-
nen vuotta sitten vuonna 1867, Mykyaén lilkenne-
valaja on 215 liittym&ssa tai erllliselld suoja-
figlid. MEistd suurin oza on liitetty tietokone-
ohjaukssen,

Liikennevalo]drjestelma

Haizingin llikennavalaisia noin 75 % on liftetty
tiatokoneohjauksssn, Kaytdssa on kolme tistokone-
(arjestelmad. Kaksi vanhinta on Siemensin VSR
16000-zaran laiiteistos vuosilta 1967 ja 1974,

Liugin on susmalainen veonna 1976 kiyvitddnotetiu
Fiskars FTC-12000 tietokonajirjesteimd, Kalkki
kalme tietokonejarigstelmas on arailia osin

kyitketty vhieen, TAm& varmiztas [likentesan
joustavan sujumizen myads tietokoneidan ohjaus-
aluaiden rajoilla.

Helsingin liikennevalot

Tiatokonechjaukseen liitetyt llikennevalol ovat
kantakaupungissa. Esikaupungeissa likennavalot
avat erillisia yhden [littyman likennevaloja tai
usean perakkiisen liittyman yhiesnkytkettyia
lilkennevaloja (vihreitd aaltoja) sekd painonappi-
kayttoisia jalankulkuvaloja. Kaikkiaan liikennevaloja
on kantakaupungissa 164 ja asikaupungissa 51

Liikennevalo-ohjauksen periaattest

Tietokoneohjaukseen liltetyt likannevalot tolmivat
ahjalmanvalintaperizatiealla. Tietokongen muistiin an
talletetty jokaista litlymaa kohdan enint&&n 16
erilaista valo-ohjelmaa, MNaista on kaytossa kulloi-
saankin lilkennetilanisesesn parhaiten sowveliuva
Valo-ohjelmat on suunniteltu aikaisemmin keratty-
jen llikennemaaratistojen parusteslla,
Valo-ohjelmissa ovat ajoneuvcliikentean anl tulo-
suuntian ja suojateiden vihredt ajat vapaasti ajoi-



Kanlakaupungin likennevalol

Valp-phamiman vaiina aikalea’u Mofaan

Yalg-aelmian valinla Nikennemasrsn munaan

Valo-ohieiman mundtasius ilkennemadran
mukaan
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tetlavisza. Valojen ajoitus el ole sidotiu kiinte&an
valhejakoon ell eri tulosuuntien ja suojateiden vih-
reiden ennakolta maarattyyn samanaikaisuutesan,
HMéin olien valo-ohjelmatl voidaan suunnitelia
mahdollisimman tarkoituksanmukaiziksl sekad vaihe-
jarjestyksen ettd turvallisten suoja-aikojen suhtesan.
Eniten valo-chjelmia on laaditiu aamu- ja ilta-
ruuhkaa varten. Erdlssd ruubka-ajan valo-ohjelmissa
sunsitaan voimakkaasti paskatujen lilkennetta
Iyhentamalla sivukaduilta paskaduille Hittyvan |ii-
kenteen vihrgitd aikoja. Jokapdiviisessd kayttssa
on myds lukuisia paiva-, ila- ja yolilkentesile
tarkoitetiuja valo-ohjeimia.

Liikentesilisin erkoistilanteisiin on suunniteltu

uzeila valo-ghjelmia. Maita ovat mm. Finlandia-
talon ja Jadhallin yieisttilalsuuksien saapumis- &
polstumislilkenteen ohjaus 1al autolauttojen alheut-
tarman satamalilkenteen chjaus tal juhlapyhien
aihauttaman ylim&ardizen linja-autoliikeniesn
ohjaus. Erdissa liittymisss kayletain malrdaikoina
erityisié "lastenchjelmia”, Naissd tavallista pitem-
mét jalankulkijavihredt helpotiaval lastentarha-
luokkia ylittamaan kadun parijonossa. Joitakin valo-
ochjglmia kivieladn vain muutamana paivand vuo-
dessa kulen Hietaniemen hautausmaan jouluaatio-
liikenteen valo-ohjelmaa,

Padkadullla perakkaizten llittymien valo-ohjeimat
muodostaval vihreitd aaltoja, jolloin likenme voi




Ezikaupunkien Mikennevalol
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tietylla nopeudalla edetd pysahdyhsitia. Kaksi-
suuntaisella kadulla vihresa aslioa & kuitenkaan
alna voida teteuttaa samanalkalisesti molemmissa
suunnissa. Tarkeilla joukkollikenteen kKayvitamilla
padkaduilla kuten Mannerheimintielid, Himeen-
tiella ja Porkkalankadulla vihred aalto on suunnitsl-
tu joukkoliikentesn ajorytmin mukaan.
Valo-ohjelmat vaibtuvat automaattisesti ennaita
suunniteliun aikataulun tal liikennemasrien
muubcsten mukaean, Jalkimmainen tapa on toistai-
seks| mahdollinen alnoastaan B0 lifttymassé kes-
kustan lansipuclella. Tille alueslle on asennsttu
20—30 liikennemalria ja rushkautumista mittaavaa
ilmaisinta, Mdista saatavien tietojen avulla tieto-

kone automaattizesti valitzee kayttbbn olosuhtel-
siin parhaiten soveltuvat valo-ochjelmat.
Poikkeuksellisizsa olosuhteizsa likennevalojen
ohjauskeskuksen palvystiva lilkennepoliisi vol
vaihtaa valo-ohjelmia myds kdzin. Lilkentean tark-
kailua varten hinelld on kiytettavissian neljd tele-
vislokameras, joilla voidaan seurata llikenbeen suju-
mista yli kymmenessa keskustan trkedssd Hitty-
massa. Lisaksi héin on viestiyhteydessd Helsingin
liilkennepoliisicsaston particautaihin,

Valo-ohjaus ioimii vlegnsd osa-alusitiain, Liiken-
teellisesti yhitendinen 10=—30 liittyman alue muo-
dostaa ose-alueen, jolla valo-ohjelmat vaihtuvat
samanaikaizestl. Useita osa-alueita voidaan yhdis-



Esimerkki lifkennevalo-ohjelmasta Mannerheimin-
tien, Reijolankadun ja Stenbdckinkadun risfeyk-
sessd, Valojen ajoituskaavioon (oikealla) on
merkitty jokalsen tulosuunnan ja suojatien vihredn
afan alky- fa loppuhetki. Eri fulosuuntien ja suofa-
teiden valo-opastimet an esitetty liikennevalojen
siioifuspiirroksassa vasemmalla,
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té4, jolloin vikredt aallod jatkuvat csa-aluseita
toiselle. Myts on mahdallista vaihtaa valo-ghjel-
maa karrallaan yhdessa liittymassd. Téma on
tavallista suuriliikenteisissa "pullonkaulabitty-
misgd”,

Muut kuin tistokoneohjaukseen liletyt liikannevalot
toimivat joko ohjeimanvalinta- tai ohjelmanmuodos-
tusperiaaties/la. Kalkki erilliset yhden liittymén
liikennevalot toimivat ohjelmanmuodostusperiaat-
teella. MNilssd e ole mitddn kiintedtd valo-ohjelmaa,
vaan eri suuntien vihreiden aikojen esiintyminan

ja kesto on riippuvainen liikennemaarista,

Liikennsvalo-ohjaus ja jalankulkijat

Helsingin keskustassa jalankulkijat ristedvit ajo-
neuvojen kanssa |ahes poikkeuksetta samassa ta-
sosza. Tamdn takia weskustan lilkennevalosuunnit-
telussa on erityisesti otettu huomioon jalankulku-
llikentaen turvallisuus ja sujuvueus, Keskustan ulko-
puclella on sen sijaan joskus tingltty jalankulku-
likentesn sujuvuudesta, jos jalankulkijoita on
vihiin ja ajoneuvolilkenne on runsasta.

Jalankulkuliikenne ohjataan liilkennevaloissa aina
amilta opastimilla, Jalankulkuopastimet sijoitataan
piiden havaitsamisen helpottamiseksi sudjatien
oikeaan reunaan. Levellld suojateilld jalankulku-
opastimet sijoitetaan suojatien molemmille reu-
noille,

Liikennevalot sjoitetaan yleansd siten, ettd vihredn
valon syttyessd katua ylittdmasn [dhteneet jalan-
kulkijat voivat ylittda koko kadun yhdelld kertas.
Liittymissa, joiden musto on tavallisuudesta poik-
keava tal joissa suojatie on erittiin pitks, el &8
periaatetia ole aina kyetty noudattamaan. Useissa
planehkdissd littymisss kiytetadn vahaliikenteising
aikoina eritylsta jalankulkuvaihetta. TAmén aikana
jalankulkija ehtii ylittaa Hittyman kummankin tulo-
hazran,

Liittymissa, joissa suuret jalankulkija- ja ajoneumo-
madrat risteavit, ai lilkennevaloilla voida aina taata
jalankulkuliikentesn turvallisuuita, Kiirgisten jalan-
kulkijoiden mielesig liikennevalo-ohjaus e toimi
riittévan joustavasti. Seurauksena on, etia kadun
ylitse hulliemﬁm vasien punaista valoa. Erityisen
ongeimallisiksi oval osoittautuneet raltiovaunu-




ja linja-autopysakkien ldheisyydeossa olevat llikenne-
valot, Samoin hyvin laajat ja toiminnalllsesti
sekavat liittymaét aiheuttavat vaikeuksia jalankulki-
joille.

Joukkoliikentesn suasinta

Viirme vuosina on Helsingissa tutkittu joukko-
liikenteen suosimismahdollisuuksia liikennevalols-
sa, Kokeilut ovat kohdistuneet sokd passilviseen
sucsintaan ettd iimaisimilla tapahtuvaan aktilvi-
geen sucsintaan. Passiivinen suasinta toteutetaan
ajoittammalla lilkennevalot pysyvasti joukkoliiken-
teen ajoryvimin mukaan. Aktiivinen suosinta tapah-
tuu sen sijaan vain silloin kun iimaisimella havai-
taan linja-auton tal raitiovaunun [Ahestyvan
lilkennevaloja,

Paskaupunkiseudun joukkoliikennekokeilun yhtay-
dessd vuonna 1974 futkittiin ensimmdisen kerran
passiivisen suosinnan vaikutuksia joukkollikenteen
sujuvuuteen, Kokeilu tapahtui Mannerheimintielld
2,8 km matkalla. Osuudeila on 17 tietokonse-
ohjattua llikennevaloa. Kumpaankin suuntaan on
kaksi kalstaa, [oista toinen on linja-autokaista,
sekd lsdksl erllinen raitiovaunukalsta,

Kokeilua varten laadittiin kolme vale-ohjelmaa ral-
tiovaunuja ja kalme valo-ohjelmaa linje-autoja
suosiviksi. Valo-ohjelmat laadittiin kisin, silla
tuolioin &i vield ollut kiytettivissa sopivia tieto-
kone-ohjelmia, Ohjelmat tehtiin aamuruuhkaa, ilta-
ruuhkaa ja paivaliilkennetia varien.

Kokeilun ansiosta joukkolilkentesn matkanopeus
kasvol noin 10 %5, Tamé vastasi raitiovaunuilia
l&hes minuutin ja linja-autoilla 30—=50 sekunnin
matka-ajan vahennysta, Ruuhkahuipun aikana mat-
kanopeus kasvol eréizsd tapauksissa jopa 20 %,
Kultenkaan samanaikaisesti ei oliul mahdollista
nopeuttas seka raitiovaunuja ettd linja-autoja,
Raificvaunuja suosivat valo-ohjelmat hidastivat
muuta lilkennettd. Sen sijaan linja-autoja suosivat
valo-chjelmat eivit oclennaisest valkuttanest muun
lilkentean nopautesn.

Kokeilu osoitli myds, ettd joukkoliikenteslle lii-
kennevalgista aiheutuvia vilvytvksia voitiin vahentasd
J0—60 % ja pysdhdyksid 50—70 %. TAma vaikutti
markiisevasti joukkoliikenteen zadnndllisyyiesn ja
matkustusmukavuuteen,

Mydhemmin Mannerheimintislle laadittiin uudet
valo-ghjelmat, joissa suosittiin voimakkaasti jouk-
koliikennettsd. Suunnittelussa kaytettiin apuna
transyt/5-tietokoneohjelmaa. Valo-ohjelmlan vaiku-
tuksia mitaitiln vain IRaruuhkassa. Raitiovau-
nujen matkanopeus kasvoi ruuhkasuunnassa 15 %.
Vastakkaisessa suunnassa parannus ali merkityk-
setdn. Linja-autojen matkanopeus vahenl hiaman
ruuhkasuunnassa, mutta lsddntyl selvist vastak-
kaizessa suunnassa. Tuloksetl ogolttivat j8lleen,
etta vaylalla, jolla likenndi saki linja-autoja etta
raitiovaunuja, &i passiivisella suosinnalla volda
nopeuttaa molempia samanaikaisesti.

Taka-T66!dn alueen liikennevalo-ohjgimien peri-
aaftfeetl. Valo-ohjelmat eroavat toisistaan vihreiden
aikafen pituwksien fa vihreiden aaltofen suuntau-
fumisen sufifean,

Hehd a Hikennevalol llakeskuksessa on rakenmefiy
Vot 1879,
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Jalankulkijoiden ohjaus viisiosaisella suojatiells. Jafankulkuvaitre.,  Jalankulkifa ehtil yiiteda tittymén
Vihredn valon syttyessd katua viittdimain ldhtenset kummankin tulohaaran.

jelankuikijat voivat yiittda koko kadun yhdells

kertas,
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Joukkoliikenteen aktiivinen suosinta

MIKSHEATY

Joukkollikenteen aktiivista suosintaa on kokeiltuy

toistaiseksi vain yhdessa liitymassa. Suosinnan ‘ ‘

kohteana ovat raitiovaunut.

Kokeilu aloitettiin vuonna 1877 Sturenkadun— LERIANTERNRAL

: it
Helsinginkadun-littyméssa. Tassa littyméssa |- e

kennevalojen normaall toiminta aiheutiaa raitio- =
—T‘r][[

vaunuille huomattavia viivytyksia, koska vaihe,
jossa raitiovaunu saa ajoluvan, on lyhyt (6—12 s).
Raitiovaunujen suosinta tapahiuu kolmella ta-

valla
= raitiovaunun ajeluvan pyynid (alkaisempi

aloifus) datankulinvaine

— raitiovaunun ajoluvan pidennys | ono -::- DQ(—F
— raitiovaunun ylimaardisen ajoluvan pyynto. |2 Q 4
Eri suosintatapaukset toteutuvat riippusn hetkesta, ,g g
jolloin raitiovaunuilmaisimet havaitzeval raitio- o . -::: T —
vaunun lahestyvan lilkennevaloja. limaisimet, jotka -:JI::-I::-D_I 0000
on sijoitetty raitiovaunun ajolankaan, ovat keski- T win T
madrin 150 m paassa littymastd, Naiden lisaksi LIKENNEY ALOJEN WRIHEET

toisassa suunnassa kiyteladn lisSilmaisinta valit-

tamdsti pysaytysviivan takana, TAméan ilmaisimen
tehtdvanad on osoittaa, milloin raitiovaunu on ohitta-
nut pysaytysviivan, Jolloin ajoluvan pidennys vo-
daan lopetiaa.

Raitiovaunujen suosinta lyhensi raitiovaunun mat-
ka-aikaa keskim&arin 23 s ruuhka-aikana Ja 13 s



Litkennevalojen yhteankyikentd normaalisfl ja
foukkoliikennetid suosien. Katkowivalla on
psoitetfu raitiovaunun keskimddrdinen kulky
kummassakin fapavksessa, Normaalissa yhieen-
kyvtkenndzsd ralliovauny joulul kahdesll pyséh-
tymadan punalsen valon faxia. Joukkollikennefts

suosivassa vailhlfoehdossa ndmd pysdhdykset
jaaval pols,

Joukkoliikenteen passiivisen suosinnan fuloksia
Mannerhaimintiell,
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muuna alkana., Tamd merkitst noin 70 % vihen-
nysld llkennevalojen normaaliteiminnan aihautta-
miin vilvytyksiin, Lisdks| raitiovaunujen kulku lit-
fyrman [api tull sddnndllisemmaksi, slll& enimmiis-
matka-aika vaheni perati 40 s,

Muulle liikentaelle e raitiovaunujen suosinnasta
aiheutunut havaittavia lisaviivytyvksia.

Liittyman kautta kulkee tuninissa 20—35 raltio-
vaunua, Raitiovaunumatkustajien matka-ajan paivil-
fdinen 584510 on noin 40 h. Tama merkitses sité,
etta ajan arvolla 5 mk/h koko jérjestelmin kustan-
rukset kuolettuval noin vuodassa,

Tulevaisuuden nékymid

Vuosittain rakennetaan liikennevalot 10—12 uutesn
liittym&an, Pa&paino uusien liilkennevalojen rakenta-
misessa tules [Ahivuosina clemaan esikaupunki-
alueilia, joilla toteutetaan markittavia vusia liiken-
najarjestaly|d. Lisiksi uusia lilkennavaloja — eri-
tyizasti jalankulkijavaloja tai vastaavia — tullaan
rekentamaan kohigisiing joissa ne palvelevat pal-
kallisla asukkaita, koululaisia tal yritysten tyon-
AT R

Kaupunkisuunnittelulautakunia on 18,1878 man-
nessd tehnyt paatdksen liikennevaiojen rakentami-
sesia 41 kohieeseen. Maista kaniakaupungissa on
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Joukkallikentsen aklifwnen suosinta Sturenkadun ia
Helsinginkadun WHymdssd. Raifiovaunun giolups
w pldentyd, alkaa alkaisemmin fal foteutus
wilmadrdlzend riippuwen helkestd, jolloin raitiovauny
ldhestyy llikennevalofa.

Raitiovaunun matka-gika Sturenkadun ja Helsingin
kadun Littymdssd normaalisti ja joukkolitkennets
suosien. Raitiovaunun matks-afan hajonia on
suosinnan ansiosta plennaisesti pienentynyt

Konalantielle Tahkatien kohdalle on rakennettu
ariifisel falankuikiiavalor vuonna 1573,
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21 ja esikaupungeissa 20. Lahivuosien huomatta-
vimpia rakennuskohteita ovat Vihdintien, Kehé [1n.,
Fahjoisrannan sekd lldkeskuksen likkennevalof.
Uusien lilkennevalojen rakentamisen ohella myts
vanhojen likennevalojen {oimintas kehitetdan, Valo-
ohjauksessa pyritdin nykyistd joustavammin ofta-
maan huocmioon llikenneolosuhteiden muutokset.
Tamada tapahluu vaihtamalla valo-chjelmia nykyistd
enamman lilkennemnddrien mukaan, Lisdksi erdiden
"pullonkaulatiittymien” valo-ohjausta stfdetadn
jatkuvastl lilkennemadbrien hetkallisten vaihtelujen
mukaan. Nain lisatisin sekd ajoneuvo- etta jalan-
kulkulilkentean sujuvutta,

Myds joukkoliikantzen aktiivista suosintaa |is8tEan.
Yraittaisten liittymian ohella joukkoliikennetti suo-
sitaan myds usean perakkdizen littyman katu-
Caalla. Tarkoituksena on s58t45 vihredd aaltoa linja-
auton {raiticvaunun) ajorytmin mukaan vain silloin,
kur linja-auto fraitiovaunu) lEhestyy valoja. Muoul-
I2in vihred salto toimil normaalisti. Erityisesti li-
kennevalojen tielokonechjaus tekee mahdolliseksi
nainkin kehittyneet valo-ohjauspariaatieet.

Haigingin favgwmh suwannfieluvrseie
Kelariimankatr 1 00770 Melsinkr 17
Puhelin 1691, Iikenmesuumnitisuosasio 73127
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