MATKAKERTOMUS PARIISISTA

Kaupunginjohtaja oikeutti allekirjoittaneen osallis-
tumaan Pariisissa pidettyyn liikenteen ohjausta
k&sittelevdin kansainvidliseen kongressiin 14, -
18,.4.1980.

Kongressin jirjestijini toimi ATEC (Association
pour le développement des techniques de transport
d“environnement et de circulation), 1901 perustettu
Jirjestd, jonka tavoitteena on edistii henkild- ja
tavaraliikennejirjestelmien kehitystySti sekid 1lii-
kenneympdristén parantamista. ATEC julkaisee my8s
korkeatasoista liikennealan julkaisua TEC (Trans-
port, Environnement, Circulation).

Kongressiin osallistuil kaikkiaan noin 300 henkil8i
25 maasta eri puolilta maailmaa. Pohjoismaista oli
mukana Ruotsista puolisen tusinaa henkil®#, Norjasta
muutama ja allekirjoittanut ainoana Suomesta.

Kongressi kesti viisi p#ivd4. Ohjelmassa oli lukui-
sia esitelmiZ liikenteen ohjauksen ongelmista,
pienryhmidtySskentelyd seminaarien muodossa seki
tutustumiskiynteji liikenteen ohjauskeskuksiin,
N&ist& mainittakoon mm.

- Pariisin liikenteenohjauskeskus (Ile de
la Cite)

- Pariisin tuleva liikennevalojen ohjaus-
keskus (Ile de la Cite)

- Pariisin kehidtien etel#iosan liikpnteen
ohjauskeskus (Boulevard peripherique)

- Pariisin ja le Bourgetin vilisen moottori-
tien liikenteen ohjauskeskus (Autoroute du
Nord, St Dennis)

Kongressin viimeisen# pdivini oli ohjelmassa vie-
railu Strassbourgin kaupunkiin. T#%114 tutustuttiin
uuteen tietokoneohjattuun liikennevalojirjestelmiin
sekd linja-autojen paikantamis- ja ohjausjirjestel-
mi&n., Lis#ksi vierailtiin molempien jirjestelmien
ohjauskeskuksissa.

Matka onnistui hyvin ja antoi paljon ajattelemisen
aihetta. NHit4 ajatuksia olen poiminut t#hin matka-
kertomukseen. Lisdksi mahdollisuuksien mukaan olen
yrittényt tarkastella asiaa myds Helsingin horison-
tista - miten ajatuksia voitaisiin t##114 kiyttii
hyddyksi.
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Valo- okjelrien s#4t8 vol tapahtua joko tietokoneessa
tai polaai lisesti risteyskojeissa. Varsinkin viime
vuOSLna "§1lykkiiden" rllroproquQ1orJattuJen rig-

yskojeiden tullessa markkinoille ovat paikalliset
valo ohjelmien s#4ddt yleistymissi. Niiden etuna on
syurempi joustavuus sek# tarpeettoman tiedonsiirron
viheneminen tietokoneen ja risteyskojeen valilti.
Ohjaus tulee siten yksinkertaisemmaksi ja toiminta-
varmemmaksi.

Helsingissi ohjelmans&ddot (6 risteyksessi) on tois-
taiseksi toteutettu tiletokoneessa huluVﬁn syksyn
aikana tulevat kdyttoodn kultenxln ensimmiiset ris-
teyskojeet, Jjossa paikalliset ohjelmansiZ&ddt ovat
mahdollisia. T&m# merkinnee edistysaskelta valo-
ohjauksen kehittimisessi Helsingissi paitsi liiken-
teen sujuvuuden myds kustannusten s&fstdon suhteen,
sillé t¢etoaonees a toteutetun ohjelmans&iddn kus-
tannukset ovat saattaneet ylitti& koko risteys-
kojeen hankintakustannukset,
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Tietokoneohjattuihin liikennevalojirjestelmiin 1iit-
tyy yleens# seuraavia ominaisuuksia.

- Joukkoliikenteen etuisuudet

Toteutetaan risteyksittiin paikallisilla
valo-ohjelman s443d6ill4d (Helsingiss& to-
teutettu 4 risteyksessi raitiovaunujen
etulsuudet)

= Hilytysajoneuvojen vihreZt aallot

Varmistetaan palo- ja sairasautoille estee-
tén kulku yhden tai useamman liittym#n l&pi.
(Helsingissi harkittu toteutusta Erottajan
paloaseman ympiristossd),
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huolimatta seuraavassa on Joitakin subjektiivisia mi
Pariisin liikenteesti ja ¢1¢kenneva101 ta. Ehk#

vat ajattelemisen aihetta sik#li, etti Pariisissa kHy

ratkaisut ovat sielld toimivia, "aﬂvha ne meistid tuntu

t kuinka erikoisilta.

Pariisin katuverkko on varsin omalaatuinen. Ensin
kin noin 45 % kadulsta on yksisuuntaisia. Toiseks
kadut ovat voimakkaasti jisennfityneet - suurimmi
bulevardeilla on 6 - 10 kalstaa kun taas pikkukad
la tuskin kaksl autoa mahtuu kohtaamaan toisensa.
Tdstd huolimatta niiti pikkukatuja kdytetiZn ruuh
aikoina lipiajoreitteinid ~ syynd yksinkertaisesti
ettd liikenne pHikaduilla soluu mateluvauhtia,.

Pddkatujen risteykset ovat hyvin laajoja ja moni-
haaraisia. Kolmen ka ydun ristevksid on pel1on eivé
neljénk&in kadun risteykset ole harvinaisia. Tulo
haaroja ei kuitenkaan katuuen yksisuuntaisu UPen 7
ole kovin mentaa. Tistd syysti risteyk

timittd ole liikenteellisesti monimutk
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Liikennevaloristeyksen sisHinen pysihdysviiva -
huomaa pierellf korokkeells oleva valopylvis
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Liikenneympiristd on selked, Jllxenne rkgej& on
vihin. Suojatiet on merkitty nastoil 1la tai Joskus
seebramaalauksin., Pysidkéintimerkit on kiinnitetty
talojen seiniin lyhyin ulokkein kuten meilllZkin on
viime wvuosina “V“dﬁ*t; tekemdfn., Suuremmlssakaan

risteyksissi ei kiellettyé 81DQUanﬁm°PV§i” Ja

liikennevaloja iukuunottaWQ**a ole enempéd liikgnﬂ
teen ohjausta - el vilttémZttd edes ajoratamerkin-

tHj4 ja silti kaikki OJaavat toimia oikein.



