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Miksi joukkoliikenteen etuuksia
-nopeus on joukkolikenteen Ikeskeinen aatutekija

Linja-autojen ja muun liikenteen Muun liikenteen matkanopeuden kehitys
matkanopeudet
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o  Ruuhka-aikoina matkanopeudet ovat o Ruuhka—'aikoina matka!_r)o.pe'us on al_entunut vaj_aan
samalla tasolla prosentin vuodessa, paivaaikana reilun prosentin
vuodessa

o Paivalikenteessa muu likenne on o . ] ] )
nopeampaa o Paivaajan likenteen hidastumisen keskeinen syy

likennemaarien kasvu

o Yhden prosentin matka-ajan hidastuminen vastaa
vajaan puolen minuutin matka-ajan lisdaysta



Miksi joukkoliikenteen etuuksia
- hyétyja

e Bussien liikennevaloviivytykset
e Saanndllisyys

e Liikennoinnin kayttotalous
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6:36 min (11%) 2:20 min (67 %) HEL MI-tutkimus



Miksi joukkoliikenteen etuuksia
- Helmin yhteiskuntataloudelliset laskelmat

Alkuperdinen hanke 1995

o Hankeeninvestointi 5,5 Mmk

o Vuotuiset laskennalliset saastot:
Matkustajien aikasaastdé 2.6 Mmk/v
Kaluston saastdé 0,2 Mmk/v
Paastdjen vaheneminen < 1000 mk/v
Muun liikenteen sujuvuus - ei arvioitu

o HYOTY-KUSTANNUSSUHDE = 3.3

Joukkoliikenteen etuusjarjestelyt voivat yleisemminkin olla
kustannustehokkuudeltaan kilpailukykyisia
liikennevaylainvestointeihin nahden

Ote tutkimusraportista

HELMIN TUOTTO

RATIKAT

1 tdysipéivavuoro kullakin
raitiolinjalla a 120 000 €
=> 960 000 € /vuosi

BUSSIT

Bussivuorot 10 linjaa
a 80 000€

=> 800000 €/vuosi
YHTEENSA

1 800 000 € /vuosi

Lisaksi:
Matkustajien aikasé&astot
Bussien polttoainetalous



Miksi joukkoliikenteen etuuksia
- haitat HUTSIM-simuloinnin mukaan
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Bussi-ilmaisimet
- kulmakivi - bussin tulo on tiedettava

i Virtay e
eSIrn. aUkS
ATETRA BUS Palye/oMPereq,
| Waimes paSept]
http://www.hel.fi/ dteep)
likenteenohjaus/tetra
Bussi

S.L.E. microwave communication

Iso koko Kaapelointi Ei Kaapelointia
Matala maavara Ei aikataulutietoa On aikataulutieto

PITKASILMUKKA TUNNISTIN RADIOVIESTI



Menestystekijat

- miten onnistut varmasti

o Ilmaisin riittavan kauas
tavoite 200 - 300 m

o Pysakki mieluummin risteyksen jalkeen
kuin ennen risteysta
ellei onnistu, pysakki-ilmaisimet auttavat
pysakki-ilmaisin toimii monella tavalla

o Ilmaisujen luotettavuus

99%:n varmuuskin toimii vaarin pari kertaa
paivassa

kuittauksen on aina toimittava



Pakkopisteet

- mista pidat aina kiinni

o Safety first

minimiaikoja ei saa alittaa
PITKA SUOJATIE VAATII AIKANSA

takuuvihreita ei saa alittaa
ESTA AUTOJEN LIIAN LYHYT VIHREA

o Ruuhka-aika on erilainen

Etuus ei saa aiheuttaa ruuhkaa
etuussuunnalle
ETUUS TOIMII ERILAILLA

o vahenna hukka-aika
lisavaihe -> rotaatio

o purkautumismahdollisuus
esimerkkina Munkan aukio



...Mutta

- mille et voi mitaan

o Lyhyet risteysvalit
ilmaisun siirto yli risteyksen
vaatii paljon enemman suunnittelua
varmistettava poikkeustilanteet

o Joukkoliikenteen suuri maara

vain myohassa olevat saavat etuuden

strateginen valinta -liikennevalojen suunnittelija
ratkaise

o Pysakkiaikojen valtava vaihtelu
ei ole ensilinjan toteutuskohde
raatalointi tarpeen



Kiitos mielenkiinnosta



